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RESUMO

Este Informe Técnico tem como objetivo apresentar um
conjunto de critérios ambientais a serem considerados,
desde a etapa de planejamento dos empreendimentos,
visando melhor avaliagdo dos riscos a serem
assumidos pelos empreendedores e maior seguranca
quanto a viabilidade técnico-econdémica e sécio-
ambiental dos empreendimentos.

A motivacdo deste trabalho deve-se aos elevados
niveis de riscos e de incertezas a que se submetem os
empreendedores, a partir do momento em que sao
vencedores das licitagdes realizadas pela ANEEL.

PALAVRAS-CHAVE

Critérios Ambientais em Linhas de Transmiss3ao.
Estudos de Viabilidade. Processo de Licenciamento
Ambiental. Viabilidade Sécio-ambiental.

HISTORICO

No contexto atual os empreendimentos de
transmissao sao licitados a partir de um estudo de pré-
viabilidade de corredor, sem incluir a participagdo da
sociedade. Esta s6 é prevista, na etapa de viabilidade,
quando ja foram realizados gastos relevantes e
“desistir do negécio” significa ter prejuizos.

Assim sendo, refletimos sobre as vantagens de se
propor uma alteragdo na regulamentagdo, de modo
que, anteriormente ao momento das “concessdes ou
leildes, contratagdes”, seja considerada a avaliagcao
prévia dos o6rgdos ambientais competentes e os
interesses dos diversos segmentos da sociedade, tais
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como: secretarias estaduais e municipais, sociedade
cientifica, organizagbes ndo governamentais-ONG'’s,
populagéo regional, entre outros.

Nesse caso, seriam significativamente reduzidos os
riscos dos empreendimentos se tornarem inviaveis
ambiental ou socialmente, ou ainda de terem seus
custos finais de tal forma acrescidos, para contornar

tais restricbes, a ponto de se tornarem
economicamente nao atrativos.
Constata-se, adicionalmente, que o0s novos

empreendedores desconhecem os critérios ambientais
mandatorios, a serem incorporados nos projetos, e os
custos adicionais que estes podem representar, nao
estando preparados para o fato de que os
empreendimentos possam ser viaveis técnica e
economicamente, mas nao serem aceitas ambiental ou
socialmente.

Tanto a nova regulamentagcdo do Setor Elétrico
Brasileiro quanto a legislagdo ambiental brasileira
expressam uma consciéncia sobre a necessidade de
se encontrar formas de desenvolvimento que possam
se manter a longo prazo - desenvolvimento
sustentavel -, e o mundo atual pressupde que os
compromissos empresariais englobem posturas
ambiental e socialmente responsaveis.

Também podemos salientar o fato de que nas
instalagdes compartilhadas os novos empreendedores
poderdo ser responsabilizados pelos passivos
ambientais dos “acessados” ou ao contrario os
“acessados” podem ser responsabilizados pelos
passivos ambientais dos “acessantes”.
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Diante do exposto, buscou-se apresentar, de forma
sistematizada, os principais procedimentos a serem
adotados antes da licitagdo das Linhas de
Transmissao, visando aumentar as chances destas se
tornarem viaveis, bem como os aspectos ambientais a
serem considerados, pelos empreendedores nas
etapas de planejamento, projeto, construgdo e
operagado, no sentido de fornecer um patamar de
referéncia compativel com a legislagdo ambiental e
com requisitos definidos pela sociedade brasileira.

1.0 - ETAPA DE PRE-VIABILIDADE

Na etapa que antecede as licitagdes, propomos que
sejam realizados os estudos complementares, abaixo
discriminados, visando aumentar as chances dos
empreendimentos licitados serem viabilizados, tanto
em termos técnico-econdémicos, quanto socio-
ambientais.

1.1 Mapeamento das Restricdes Ambientais na Area
de Estudo

A partir dos levantamentos realizados devem ser
confeccionados mapas tematicos (por aspecto
ambiental relevante), onde as restricbes ambientais
identificadas na Area de Estudo s&o plotadas, de modo
que os caminhamentos possiveis para Linha comecem
a ser identificados.

1.2 Definicdo e Anélise Ambiental dos Corredores
Alternativos

Uma vez mapeadas as areas criticas e as restricoes
ambientais, que possam dificultar ou impedir a
implantacdo da Linha, devem ser definidos e
estudados os corredores alternativos, quanto as suas
caracteristicas técnico-financeiras e socio-ambientais.

Para facilitar a analise e comparacgdo dos corredores
quanto os aspectos socio-ambientais, devem ser
avaliados, em cada corredor, os seguintes aspectos:

» densidade demografica da zona atravessada;

* assentamentos populacionais atravessados;

areas protegidas por lei atravessadas (unidades de
conservagao, patriménio natural e cultural, reservas
indigenas);

* base econOmica da zona atravessada (agricultura
mecanizada, silvicultura, etc);

¢ numero estimado de familias a serem removidas;

* nimero estimado de benfeitorias a serem
indenizadas;

* necessidade de abertura de estradas de acesso
(extensédo, tipo de vegetagdo, travessias de cursos
d’agua, potencial de erosdo do solo, potencial de
ocupacdo humana desordenada);

e area com cobertura vegetal a ser suprimida por
tipologia de vegetacéo;

* demanda estimada por energia elétrica da zona
atravessada;

* demais aspectos pertinentes.

1.3 Pré-Viabilidade Ambiental
Selecdo do Corredor Preferencial

dos Corredores e

1.3.1 Pré- Viabilidade e Analise Comparativa dos
Corredores Alternativos

A partir da sensibilidade ambiental dos corredores,
expressa por meio dos indicadores acima propostos,
deve ser efetuada uma analise de pré-viabilidade dos
mesmos, e em seguida uma analise (beneficio/custo)
comparativa dos corredores viaveis, visando a
identificagdo de um corredor preferencial de passagem
da Linha.

1.3.2 Pré-Viabilidade Ambiental e Sele¢do do Corredor
Preferencial

Para a avaliagdo da viabilidade ambiental e social dos
corredores alternativos bem como para a selegdo do
corredor preferencial de passagem da Linha é
importante que as partes interessadas -
representadas, principalmente pelos 6rgaos ambientais
e as populagdes potencialmente afetadas pela Linha -
participem do processo decisorio.

Nesta etapa, o 6rgdao ambiental competente pelo
licenciamento, bem como as comunidades
potencialmente afetadas devem ser ouvidas. As
decisbes de implantar ou ndo a Linha e a definigdo do
melhor corredor a ser adotado devem ser tomadas de
comum acordo com as partes interessadas, a partir de
critérios estabelecidos/negociados com as mesmas.

O corredor preferencial de passagem podera3,
eventualmente, constituir-se de uma combinagédo dos
trechos ambientalmente menos sensiveis de dois ou
mais corredores alternativos. Esta faixa territorial
devera apresentar condigdes técnicas, econdmicas,
sociais e ambientais favoraveis a implantacdo do
empreendimento.

2.0 -ETAPA DE PLANEJAMENTO (E DOS ESTUDOS
DE VIABILIDADE)

Corresponde a etapa de definicdo do tragado, a qual
deve ser realizada pela empresa vencedora da
licitacdo da ANEEL para a construgdo da linha de
transmissao. E nesta etapa que ocorrem os estudos de
viabilidade do empreendimento, na qual séo
desenvolvidos os estudos de impacto ambiental
(EIA/RIMA), visando a definigdo de um trajeto para a
linha que minimize impactos sociais e ambientais,
dentro do corredor preferencial ja identificado.

O conteddo do EIA/RIMA, disposto na Resolugado
CONAMA 001/86, deve estar em consonancia com a
Politica Nacional de Meio Ambiente, com as diretrizes
do Setor Elétrico Brasileiro, cumprindo as instrugdes
fixadas pelo 6rgéo de licenciamento ambiental e
buscando considerar os valores da sociedade.

Propomos, a seguir, uma abordagem sistematizada
para a comparagdo das alternativas e escolha do
tragado da linha, bem como, baseados na experiéncia
acumulada em estudos dessa natureza, sugerimos um
check-list dos parametros a serem considerados.



2.1 Apresentacdo das Rotas Alternativas de Tracado
da Linha e Identificacdo dos Impactos Ambientais
Relevantes

As rotas alternativas de tragado da Linha deverao ser
plotadas sobre mapas, de modo que suas principais
interferéncias com o meio ambiente fiquem
explicitadas.

Com base nos mapeamentos efetuados, deverdo ser
tabuladas as principais caracteristicas de cada
alternativa de tragcado, de modo a facilitar a
comparacgao entre elas. Recomendamos considerar na
avaliagdo os seguintes aspectos:

e extensdo da Linha;
* volumes de empréstimo ou bota-fora;
* abertura de acessos para a construgao:
extenséo; tipo de vegetagcdo e volume de madeira
a ser suprimida; travessias de cursos d'agua;
potencial de erosdo; potencial de ocupacido
humana desordenada;
* nimero de travessias de reservatérios ou rios pela
faixa de servidao;
proximidade de sitios e/ou areas com potencial
arqueologico;
proximidades de aglomerados urbanos com a faixa
de seguranga;
proximidade de sitios arqueolégicos histéricos e/ou
pré-historicos registrados e/ou tombados pelos
6rgéos do patriménio cultural;
numero estimado de edificagbes ao longo da faixa de
seguranga;
numero estimado de atividades minerais proximas a
faixa de seguranga,
* uso e ocupacéo atual da faixa de seguranca:
taxas de ocupagdo das terras atravessadas,
caracterizadas em: matas, capoeiras,
reflorestamento, pasto, agricultura, outros (rios,
estradas); area aproximada; percentual relativo a
area total;
* mudangas no tipo de uso e ocupagao do solo ao
longo da faixa de seguranca;
tipologia da vegetagéo e dimensionamento das areas
que sofrerdo supressao de vegetagéo;
volume estimado de madeira a ser suprimida;
aspectos institucionais: necessidade de articulagao
e/ou negociagdo com outras entidades com vistas
a implantagéo da Linha;
restricdes legais: ambientais e outras;
numero estimado de familias a serem removidas;
numero estimado de benfeitorias a serem
indenizadas;
* demais aspectos pertinentes.

2.2 Andlise  Ambiental Comparativa das Rotas de
Tracado da Linha

Com base nos estudos e nas estimativas realizadas, e
apoiadas pelos resultados obtidos nos quadros
comparativos, deverao ser indicadas, em

ordem de prioridade, as rotas alternativas de tragado
menos impactantes, bem como justificadas as
indicacoes realizadas.

A escolha da rota do tragado da Linha a ser adotada
devera compatibilizar a minimizagdo dos impactos

ambientais, advindos de sua implantacao e operagéo,
com a minimizagdo de seu custo total. Para tanto,
deverdo ser identificados e caracterizados tanto os
impactos positivos quanto os impactos negativos, de
modo a permitir uma avaliagao global das vantagens e
desvantagens ambientais de cada alternativa de
tragado.

A rota do tracado a ser adotada poder3,
eventualmente, constituir-se de uma combinagédo dos
trechos ambientalmente menos sensiveis de duas ou
mais rotas alternativas de tragado.

2.3 Riscos de Acidentes

Para as etapas de planejamento, implantagdo e
operagao deverao ser apresentadas:

* classificagédo dos tipos de acidentes possiveis;

* identificagdo dos impactos sobre os meios fisico,
biético e sécio-econdmico em caso de acidentes;

* descricdo das medidas a serem tomadas em caso de
acidentes; e

* descricdo dos métodos e meios de intervengdo em
caso de acidentes.

2.4 Resultados

Os resultados desta etapa devem identificar a
alternativa de tragcado de menor impacto ambiental e
explicitar se o empreendimento é ou ndo viavel, sob os
pontos de vista técnicos e econdmicos quanto
ambientais e sociais.

A confirmacdo técnica de sua viabilidade ambiental
sera atestada por parecer do 6rgdo ambiental
competente, enquanto que sua viabilidade social pelas
comunidades afetadas.

O empreendimento sera considerado viavel quando
defensavel em termos técnico-econdmico e socio-
ambiental, ocasido em que sua primeira licenga
ambiental - a Licenca Prévia - pode ser obtida.

3.0 - ETAPA DE PROJETO BASICO

Uma vez o projeto considerado viavel, devem ser
detalhados, em conjunto, o projeto basico de
engenharia e o projeto basico ambiental (PBA). Este
vem a ser o detalhamento das medidas de controle dos
impactos ambientais, que é apresentado, via de regra,
no formato de Programas Ambientais, e se constitui em
pré-requisito para a obtencao da Licenca de Instalacao,
a qual autoriza o inicio da etapa de construgao.

Os programas usualmente desenvolvidos consistem
em: Comunicagdo social (esclarecimentos junto a
populacéo); Estabelecimento de critérios para o
remanejamento de populacdo; Relocacdo de
benfeitorias; Educagdo ambiental (para funcionarios e
populagdo); Saude Publica e do trabalhador; Critérios
para a supressdo de vegetagcdo; Monitoramento das
interferéncias minerarias, ldentificagcdo e Resgate do
patriménio arqueolégico, Recuperagdo de Areas
Degradadas e Compensacdo ambiental (Resolugéo
CONAMA 006/87).



No caso de compartilhamento de faixa de servidao
propomos também, que seja elaborado um documento,
com o objetivo de resguardar os novos
empreendedores, contendo o levantamento dos
passivos ambientais relativos a linha de transmissao
existente, que podera ser anexado ao PBA do novo
empreendimento, para melhor balizar a divisdo de
responsabilidades do Programa de Recuperagédo de
Areas Degradadas.

E importante ressaltar que os impactos ambientais
mais expressivos das linhas de transmissdo sdo os
provocados pelas estradas de acesso as torres, as
quais sdo implantadas, via de regra, sem estudos
topograficos ou de drenagem adequados.

As causas desses impactos relacionam-se
principalmente ao fato das estradas, serem enxergadas
apenas como um meio para se realizar a construgdo da
Linha.

Engenheiros e técnicos preocupados com o projeto das
estruturas e posteriormente com o cronograma da obra
acabam subestimando as conseqiéncias negativas
que os acessos acarretam no meio ambiente, quando
implantados sem os devidos cuidados, por tratoristas
despreparados para essa tarefa .

Exemplos mais freqientes das conseqiiéncias dessa
pratica sdo os desencadeamentos de processos
erosivos, o desmoronamento de taludes, o
dimensionamento inadequado dos sistemas de
drenagem e das estruturas para as travessias dos
cursos d’agua, o assoreamento dos rios e, em alguns
casos, abandono da estrada e a tentativa de se chegar
a faixa de servidao por outro acesso.

A recuperagdo dessas areas, ao término da
construgdo, pode representar um custo financeiro
bastante elevado para o empreendedor, além de
prejudicar sua imagem e a do empreendimento perante
a sociedade.

Diante do exposto, sugerimos a realizagdo de estudos
com o objetivo de definir os trajetos das estradas de
acesso e o dimensionamento do sistema de drenagem
associado.

Outros problemas que ocorrem com freqiiéncia sdo os
transtornos que o trafego de equipamentos pesados
traz as estradas pré-existentes, muitas vezes
atravessando propriedades e dificultando e/ou
impedindo o seu uso pelos préprios moradores.

Assim como as estradas de acesso, a implantagao das
pracas de langamento, mesmo que temporarias, sao
atividades que provocam impactos, sobre a vegetagéo
e sobre o0 uso do solo, tdo importantes quanto a propria
presenca da linha de transmisséao.

4.0 - ETAPA DE CONSTRUGAO

Na fase de construgdo, considerando-se que tanto o
planejamento quanto o projeto incorporaram a viséo do
meio ambiente, somos de opinido que é suficiente

manter-se certos cuidados, nas atividades construtivas,
visando a conservagao ambiental.

Para tanto foram levantados os principais critérios,
normalmente constantes dos EIAs e PBAs e
apresentados em jargdes das ciéncias ambientais, e
em seguida traduzidos para linguagem técnica
bastante objetiva, para facilitar a sua compreenséao
pelos profissionais que tém a missao de coloca-los em
pratica.

4.1 Diretrizes e responsabilidades

e Cumprir a legislagdo, normas governamentais e
especificagdes ambientais.

e Minimizar impactos negativos ao meio ambiente e
disturbios a rotina das comunidades, desde a
implantagdo da infra-estrutura de apoio durante e
apos a execugdo das obras.

* Indicar formalmente o profissional responsavel
pela conduta ambiental na obra.

* Evitar ao maximo o corte de vegetacao, limitando-
se ao minimo necessario, de acordo com o
previsto na Autorizagdo de Supressdo de
Vegetagcdo, emitida pelo 6rgdo ambiental
competente.

e Evitar ao maximo interferir no modo de vida da
populagdo local. Atengcdo especial deve ser
dispensada nos casos de comunidades indigenas,
remanescentes de quilombos e comunidades com
caracteristicas especiais.

*  Evitar a contaminag&o do solo, da agua ou do ar.

e Evitar ao maximo a erosdo do solo e a
interferéncia em cursos d’agua e outros corpos
hidricos pela deposi¢éo de particulados.

* Na&o utilizar fogo para limpeza da area ou para
eliminar restos de materiais de qualquer natureza.

* Nao permitir a seu pessoal a caga ou pesca,
quando proibida por lei, dentro de areas sob sua
intervencao.

* Coletar e dispor com frequéncia adequada os
residuos gerados na obra, de modo a evitar a
proliferagdo de animais e insetos, principalmente
aqueles vetores de doengas.

* Dispor os residuos oleosos, liquidos e sélidos,
sucatas metalicas e entulhos de forma
ambientalmente apropriada, em conformidade com
a legislagéo.

* |Implementar agdes de recuperagdo de areas
alteradas por suas atividades.

* Atender aos valores preconizados por Lei, na
geragdo de ruidos, de acordo com os periodos
diurno e noturno.

* Comprometer-se com a manutengdo do aspecto
visual e estético da area da obra e adjacéncias.

* Exigir que as subempreiteiras adotem os padrdes
compativeis com os utilizados pela Contratada.

* Responsabilizar-se pela conduta ambiental de
seus empregados ou subcontratados, nas areas
sob sua intervengao, fornecendo aos mesmos as
informacdes basicas necessarias para que a
imagem do empreendimento e do empreendedor
seja resguardada.

4.2 Planejamento prévio ambiental




e Tomar conhecimento das areas com fragilidades
ambientais, situadas no entorno do tragado da
Linha de Transmissdo, dos Canteiros de Obras e
Alojamentos, por meio de consultas ao
mapeamento dessas areas criticas nos Estudos
Ambientais do empreendimento.

* Definir métodos e técnicas
diferenciadas nas areas criticas.

* Instalar os canteiros/alojamentos, se possivel, em
areas que disponham de infra-estrutura de
servigos publicos, dando preferéncia a periferia de
centros habitados, de modo a evitar trafego de
equipamentos pesados no interior desses.

* Selecionar areas que distem no minimo 50 m de
cérregos e rios, para que ndo haja a ocupagéo
indevida de suas margens.

* Estudar e projetar vias de acessos as torres, para
evitar que tais acessos sejam definidos,
inadequadamente, em campo.

* Planejar e implantar solugdes para as travessias
de cursos d’agua de modo a evitar a obstrugéo
das condi¢des de drenagem existentes e eliminar
os pontos passiveis de provocar a interferéncia por
deposicao de particulados;

* Definir previamente as técnicas construtivas a
serem adotadas nas areas criticas
(ambientalmente frageis ou sensiveis, identificadas
nos Estudos Ambientais);

* Fornecer orientagdes aos trabalhadores, visando
evitar, prevenir ou minimizar as interferéncias com
0 meio ambiente e com as populagdes locais.

* Realizar previamente planejamento e cronograma
de atividades, incorporando, praticas de controle
ambiental, principalmente quanto a recuperagao
de areas alteradas e ao gerenciamento de
residuos solidos gerados em obras civis.

* Recuperar as areas degradadas conforme o Plano
de Recuperagdo de Areas Degradadas — PRAD do
empreendimento.

* Realizar Projeto de Gerenciamento de Residuos
da Construgao Civil, em atendimento a Resolugao
CONAMA 307/2002.

construtivas

5.0 - ETAPA DE OPERACAO

Os atuais condicionantes dos processos de
licenciamento ambiental, incluem, por exemplo, a
realizagdo de monitoramento peridédico das condigdes
ambientais e o equacionamento dos passivos
ambientais, decorrentes da implantagcado da linha, tais
como a recuperagado de areas de empréstimo e bota-
fora, das pragas de langamento e dos processos
erosivos em estradas e travessias.

Reduzir impactos e equacionar passivos ambientais
durante a etapa de construgdo representam custos
consideravelmente inferiores do que os custos para
soluciona-los durante a operagao da linha, visto que
neste caso ndo mais esta disponivel a infra-estrutura
de apoio necessaria.

Da mesma forma, devido as restricbes para a
erradicagcdo ou supressdo da vegetacdo, tornam-se
mais freqlientes os cortes da vegetacdo na faixa de
servidao, durante a etapa de operacgdo, o que acarreta
relevante aumento dos custos de manutengéo.

Outro aspecto a ser considerado diz respeito a divisao
de responsabilidades e custos, no caso de
compartilhamento de faixas de serviddo, quanto a
propria manutencido das faixas e ao relacionamento
com moradores e proprietarios; em situagdes de
emergéncia, de multas ou infragbes; e por ocasido da
renovagao das licengas de operagdo, quando forem
feitas exigéncias pelos 6rgaos licenciadores.

Quanto a operagcado das linhas de transmissdo mais
antigas apresentamos as principais dificuldades
atualmente encontradas, tendo em vista o
descompasso entre as praticas tradicionalmente
adotadas e a necessidade de cumprimento das
exigéncias atuais da legislacdo ambiental e dos
processos de licenciamento de linhas de transmissao.

Referem-se, de maneira geral, aos custos associados
aos cortes periodicos da vegetacdo, e as dificuldades
para obtengao das autorizagdes para a supressdo ou a
erradicagdo de vegetacdo, junto aos drgaos
competentes, sobretudo em areas de preservagao
permanente, de mata atléntica, de manguezais ou em
Unidades de Conservagao.

6.0 - CONCLUSAO

A etapa de pré-viabilidade, como acima proposta, deve
se constituir no ponto de partida para a licitagdo dos
empreendimentos, onde os estudos preliminares para
a definicdo do corredor preferencial de passagem da
linha e a participagdo antecipada da sociedade,
permitem que os principais requisitos socio-ambientais
sejam necessariamente considerados, evitando
surpresas indesejaveis ao longo das demais etapas do
projeto.

Tal procedimento permite ainda agilizar o processo de
licenciamento ambiental dos empreendimentos, uma
vez que os principais obstaculos/restricbes ambientais
ja foram estudados e contornados, bem como ouvidas
as partes interessadas, que se tornam co-responsaveis
pela decisdo de implantar o empreendimento.

Outra vantagem consiste em que dessa forma, o
escopo do EIA/RIMA e dos estudos ambientais
posteriores, a serem desenvolvidos pelos
empreendedores, esteja praticamente definido, o que
permite melhor visualizagdo dos custos associados

A decisdo de transportar uma determinada quantidade
de energia, de um ponto a outro do territério nacional,
por um determinado trajeto, deve resultar da adogéo de
um processo democratico, que tenha sustentabilidade
em termos técnico-econdmicos e sdcio-ambientais.

Na etapa de construgdo, os cuidados mais importantes
a serem observados dizem respeito a elaboragédo de
planejamento ambiental prévio e cronograma de
atividades, nos quais os procedimentos ambientais
estejam atrelados as atividades construtivas.

Em instalagbes compartilhadas, uma questdo bastante
complexa a ser equacionada diz respeito a repartigdo
de responsabilidades e custos relativos aos passivos
ambientais No caso das estradas de acesso



compartilhadas a questdo fica ainda mais dificil, uma
vez que essas areas pertencem a terceiros, os quais
ndo dispbéem de instrumento legal com os
empreendedores.

Podera também servir como instrumento de avaliagao
do patamar de qualidade ambiental, atualmente
praticado pelas empresas tradicionalmente
pertencentes ao Setor, e como referéncia para o

aprimoramento continuo da qualidade ambiental das
Linhas de Transmisséo.

7.0 - REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

(1) CONAMA. Resolugao n° 001, de 23/01/1986.
(2) CONAMA. Resolugao n° 006, de 16/09/1987.
(3) CONAMA. Resolugao n° 237, de 19/12/1997.

(4) ENGEVIX. Interligacdo 500kV Norte-Sul, Estudos
de Impacto Ambiental, Rio de Janeiro, 1996.

(5) FURNAS. Linha de Transmissdo 138 kV Séao
José-Magé, Especificagbes Técnicas Ambientais,
Rio de Janeiro, 1999.

(6) ENGEVIX. Interligagcdo Norte-Sul — Projeto Basico
Ambiental, Rio de Janeiro, 1997.

(7) ANEEL. Resolugao n° 433, de 10/11/2000.
(8) ANEEL. Resolugao n° 489, de 29/08/2002.
(9) ANEEL Edital de Leildo n° 002, abril de 2002.
(10) ANEEL Resolugéo n° 655, de 29/11/2002.

(11) ANEEL. Resolugéo n° 208, de 11/06/2001.
(12) ANEEL. Resolugéo n°® 247, de 13/08/1999.

(13) ANEEL. Resolugéo n° 281, de 01/10/1999.



